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AMENDEMENTS

3 modificetions principales :

o

@

o

o

EJ

Le6 S 1.1.5 6 1.1.15 ont êté .emis en un oi"drc plus logique, sôns
ôutune modifrcation de tond.

Un noweau badge des 75O km est cÉè par la FAI {chapihe e). En
Frônce, c€ badge iîternetional pr€nd la place du djplôme n€tional de
h FFW mêis ne donoe pas drcit à un diplôme de la FÀ|.

Ls S 4.2.1 fait dÉsomais obligôtjon de menbonner suf la dèclaratbn
de vol [pspier du Électronique] le nom du passagea ôu( côiés d€ celui
du prlola Êr!( c0mmandes.

Oans un gouci de rigu€Lr st ds cl6rté, les ftaducteur€ du Code Spoftif on
modfié leÉ dÊur appellations fmncaises d9€ èpr€uves d€ distanc€ de badq€:

La 'digtance libr€", qui s'efteetu€ touioors sprè6 avoh reùrpli une
dêalôration dÊ vol, est désomrsis êppêlée distancs d'or (3OO kml ou
de dismant {5OO kml.

La 'dbt€rce pÉvue', qui s'elfectue obligôtoi.ement en alleru€tour ou
en triangle, est désormais appêlée oittdi de diômaffi {3m km).

La nûA DsûaB1Ê 4.O & h FFW ûnrc h ù'ârdiul titAale * lâ no6rdle ',Æ.Êiql.

AMENrtEiaÉr'rl ALrB



v- REPERT 4.0.
EDITION 2OO4
t{P No 00r 20M.cL

DATE: l9jrtrvicr2oo4

4.0. CODE SPORTTF 2003-2004

Nota péliminaire : In5erer la prés€nte note après I'onglet 4 .
InsfiLe $r le soinmaire l. l. en face du reDère

LE DOCLIIf,NT DE R-EFERXNCE EST LE CODE SPORTTF JOTNT (version fra'çlise)



FEDERATION AERONAUTIQUE
INTERNATIONÀLE

CODE SPORTIF
Section 3

PLANEURS (clâsse D) inclùânt l€s ffoloplaneûrs (chsse DM)

çAt
24, Avenue Mon Repos
CH IOO5 LAUSANNE

!]lQl!ryy.fa!!rq
e-mail: seclifai.ore

Tradu€tion de l édition de 1999 corrigé€ des recrificatifs n' 1,2 €t 3 (1.10.2002)

La seule référence reste le texle ofiginal en ânglais



CODE SPORTIF VALIVOLE

SOMMAIRE

I Généralités et déflnitions
1.0 Généralités
l . l  Déf ini t ion du vol
1.2 Définition des mesures
1.3 Autres définrtions
1.4 Les t-vpes de performance

2 Les badqes FAI
2.0 Généralitér
2 l Les éPreuves de bâdge
2.2 Dessin des badges

,es records du monale
3.0 Généralités
3 . I Catégories. classes et types de record

3.2 Délaide la demande d'homologation
4 Cônditions et méthodes de validation

4.1 Données du vol requises
4.2 Déclaration de vol
4 3 vérificâtions des données d'r vol
4.4 calculs et étalonnâges
4.5 Mesure du temPs et vâlidation
4.6 Déterminat'on de la position €t validation
4.7 Détermination de I'altitude et validation
4.8 Enregistrement de l'arrêt de la propulsion et validation

5 Les Commissàirês
5.1 Autorité du Commissaire
5.2 certification de la performanc€

6 Certificats et formulâires
7@

7.1 Conformité aux règles de la classe
7.2 Admission du planeur
7.3 Masse mà\imâle
7.4 Système du hând;câP
7.5 La modification des classes
7.6 Les chamPionnats du monde
7.7 Les classÈs de comPétition
7.8 Les compétitions intemarional€s



Chap. I CENERALITES et DEFINITIONS

].0 CENERALITES
1.0.1 La Section Géréraliaés du Code Sportiffournit des définit;ons et règlements généraux pour tous les spo.ts aédens. La

secrion 3(CS3) donne les règles sPécifiques des planeurs (classe D) el motoplaneurs (classe DM).
La voltige en planeurdépend de la section 6, les plâneurs portés et pampentes (classe o) d€ lâ section 7 et les appareils

microlégers (classe R) de la section 10.

L0.2 La Section 3 s appliqùe aux records du monde et aux épreuves des bad9es FAl. Nous ayo^\ préfëré te nonfrançais !489
au certilicat de pert'atnance \rcp loud et au b!44 inapproprié.

1.0.3 Lâ Section 3 ajoute certaines règles et conseils spécifiques dâns ses annex€s:
. I'Annexe A* donne les règles €t autres détâils des championnats du ûonde et des âutres compétitions âpprouvées par la FAI :

. I'Ann€xe B* présente les conditions de certification des équipements de validation des perfo(mances ;

. I'Anflere C* foumil consejls. ajdes el calculs simplifiés facilitant I'application du Code Spodilaux Commissaires et Pilotes.

La FAI pubtie aussi pour tes fab cants d'enregistrëws de eol, ses t Spécifcations techniq es pour I agrénent des enregistrerïs
de wl par la FÀl ,.

1.0.4 Le planeur esr un aérodyne à ailes fixes, apte au volà voile et dénué de tout moyen de propulsion. La class€ D réservée par
la FAI aux planeuN inclut la classe DM des motoplaneuG.

Pour les records. les Dlaneurs se réDartissen! dans les sous-classes suivantes :
a)libre, pour tous les Planeurs;
b)15 mètres, pour les planeurs d'envergure inférieure à 15 m ;
c)motrdide, pour l€s Pw-5 comme définis au S7.7.5 ;
d)ultrâléger, pour les planeurs d'une masse âu décollag€ inférieure à 220 kg.

Les €lasses dans les compétitions sont traitées en 7.7.
1.0.5 Le motoplaneur est un aérodyne équipé d'un moyen de propulsion et apte au volà voile quand son moteur est stoppé.
1.0.6 Les term€s, règles et conditions sont employés d'abord dans leur sens le plus courant. Dans le câs contraire, le sens est

préc;sé dans le paragraphe concemé.

I,I DEFINITION DU VOL
1.1.1 La performance est efiectuée dans la pânie du vol entre le dépân et l'ârrivée. Aucun moyen de propulsion ne doit ê!r€

utilisé au cours de cette phase de vol.
1.1.2 Le jalon (wav point) €st un poinl, ou une particularité au sol, désigné âvec précision par sa description erou par ses

coordonnées. Le jalon peut être le poiot dê dépârt, un point de virag€ ou le poinl d'ârrivée; on lui associe une zone
d'observâtion (ZO).

l.l.J La brânch€ est le segment de volentre deuxjalons successifs.
I . I .4 Le pârcours est la ligne .ioignÂnt tous les jalons successifs .

* : Cette ann€xe peut &re consultée en anglais sur Ie site de lâ FAI dont les coordonnées sont indiquées sur la page de
DresenÉûonl.



' r.5 La zone d'obscnation est la zone quele planeur doit survoler pour ( pdsssl )correclement lejalon (voir le 94.6.2.e). C'est
le secteur de 90" sans limite d'ahitude dont l€ sommet est le ialon €r

a) pour un point de virâgê, la bissectrice est
bir*ctrrce e\terieure de l angle du parcoun :

b) pour le poilt de dépârt, la biss€ctrice est
première bÉnchè par rappo.t à ce point;

c) pour Ie point d'arrivée, la bissectrice est
demière branche

à la verticale duquet le planeur largue son câbte de lancer ou

symétrique de la

syrnétrique de la

cesse d'utiliser un

D

Brgage e
lsion.

est le début de la Derformance vélivole et Deut être :
a) le la.gag€ (ou I'anêt de la propulsion), ou
b) la sonie d€ Ia zone d observation du point de dépan, ou encore
c) Ie passage de la ligne de dépan.

LL8 Le point de dépârt est I'endroit ou commence la p€rformance vélivole :
a) I'emplacemÈnt du largàge. ou
b) lejalon prévu comme point de dépân. ou encore
c) le mili€u de la ligne de dépan.

^.1.9 Lâ lignc de départ €st un segm€nt re€tiligne de I km, perpendiculaire à la première bmnche et dont l€ milieu est au niveau
du sol.

1.1.10 Le point de virsge est unjalon enre deux bmnch€s du parcours.

1.1.1 I L'arrivée est la fin de la performance vélivole et peut être I
a)l'attenissage du planeur, ou
b)l'entrée du planeurdans la ZO du point d'anivée, ou
c)le passâge de la ligne d'arri!ée, ou encore
d)la mise en roùte de la propulsion.

1.1.12 Le point d'ârrivé€ est I'endroit au soloir se termine Iaperfomânce vélivole:
a)le poinr ou le nez du planeur s'immobilise sans intervenrion extérieure, ou
b)lejalon prévu cornme pojnt d'arrivée ou comme but fixé. ou
c)le milieu de 1â ligne d'arri!ée. ou enfin
d)l'aplomb du li€u de la remis€ en route de la propulsion.

1.1.13 La ligne d'arrivée est un segm€nt ho.izontal de I km, perpendiculaire à la demière b.ânche et centré au sol sur le point
d'arrivée.

1.1.14 Le but fixé esr un point d'ar.ivée pré!u dans la déctaration de vol-
1.1.15 Le circuit est un parcouG fermé dont les points de départ et d'arrivée sont confondus.

NFFINITIôN NFç MESI IRFS

Suivanr le S'pe du vol, les m€sures suivantes peuven! être nécessaires pour évaluer la
p€rformance. Les condirions de la restiaution de paramètres et de la précision des mesures sont données au chapitre 4.
I-2.1 La dhtance omcielle est la longueur du parcours, prévu ou non et diminué, éventuellement. d'une pénalité d'altirude,
effectué par le planeur.

1.2.1 L'hÊur€ de dépârt e$ l'heure du début de la performance.

1.2.2 L'âlritude de dépârt e$ I'altitude (au dessus du niveau de la mer) au départ.
1.2.3 L'heure d'ârrivée est I'heure de la fin d€ la performance.

1.2.4 L'âltitude d'âr.ivée est l altitude à la fln de la performance.

L2.5 I  a dtrrée est le rempr enrre le dépan er I  arr i ree
1.2.6 La vitesse est le quotient de la distance officielle par la durée.

1.2.7 La perie d'altitude est la diffé.enc€ entre les altitudes de dépan et d anivée.
1.2.8 Le gâin d'âl t i iude est la di f ference entre lal t i tude maximâle et une ahirude minimale précédente au cours de la même

1.2.9 La pénalité d'ahitude est une distance égal€ à 100 fois l'excédent d€ la pen€ d altitude âu dessus de 1000 m (voi. le
S 4.4.2 pgur les détai lsde lâppl icat ion).

]  1  À  I  ' TR  FS  NFF IN IT I ' INS

l.l Le Commissâire conrôle olnciellemenl le déroulement des vols de record ou de badge i ôprès l€ vol, il recueille les
cnregistrem€nts permenant de valid€r la performânce (voir le chap.5).
1.3.2 Lâ déclârâtion de voldonne la descriplion officiell€ de l'épreuve suivant le modèle précisé en 4.2.
Li.3 Le barographe enfegistre la pression de l air ambiant.

lrr(,"nii
..noyen dy'prl



1.3.4 Le barogrâmme est I'enregistrement analogique ou numérique de la pression ambiânte en fonction du t€mps.
1.3.5 L'cnregistreur de vol €st un équipenent électronique agÉé par I'ICC pour enregistrer des paramètres comprenant Ia
position et l'altitude pendanl le vol (comme le logger par exempl€)
1.3.6 L'cnregistreur dê propùlsion relève :

a) l'heur€ et I'altitude de I'utilisation du ûoteur ou du changement de configuration interdisant I'utilisation de la
propulsion, ou bien

b) I'arrêr du propulseur. Une panne de l'enregisn€ur doit alors donn€r la mêrne indication que Ia mhe en route du

1.3.7 La Céodesie (ou encore l€s tignes géodésiques ou distanc€s géodêsiques) donne la plus courte distance entre deux points

sur la surface du gtobe d'un ûodèle ellipsoiide ô'or aussi Le i t l l et l annev c app?ndice 2)

I  I  T  Fq  TYPFS NF PFNFÔRMA\J 'F

1.4.1 {Jne performânce d'.ltitude, de gain d,altitode, de duré€. de dislânce ou d€ vit$se peut êtr€ r€vendiquée, à I'issue d'un

vol où sont;unies l€s condirions de son homologation. Saufindication contraire du règlement, une déclaration est requise, avant le
\ol .  a\ec les points de !rrage <uccersi6 pfe\ùs

1.4.2 L'altitud€. le gain d'âltilude et ta duréc ne .equièrent pas d€ déclaration de vol.
La performance en akiude ne prend €n comple l ahitude absolue âtteinte que si cefi€ mesure est précédée. dans Ie même vol, d'un
gain d'altitude supérieurâ 5000 In.

1.4.3 Distânces libres pour records
Lesjalons d'un record d€ disrance libre peuv€nr être déclarés après le vol. Le parcours en distance libre peul être présenté en même
Èmps qu'un autre parcouls. défini en L4.4. L4-5 ou 1.4.6, avec desjalons prévus et déclârés.

Les trois types de distance libre sont :

D
a) la ligne droire d'un point de dépân vers un point d'aûivée sans point de

vimge ;

b) lâ l l€ret retouren circui t  alec un point de ! imge:

c) la ligl|e brisee d'un point de départ vels un point d'anivée en passant par 3
points de virage au plus. Les points de vimge sonr distants de plus de l0 km et ne

. / i
.,,, 3 peuvent être passés qu'une seule fors.

Les poinis de dépa et d arrtuée ne sont pas considérés conne des points de
firuge sauî s ils sont déclarcs conne tels beci ett d6si ûlable pour Ie
ç t.1.5b).

1.4.4 Da ligne droiteq but fiih.dln point de départ vers un point d'arrivée p.évu et sans point de virage, est valable comne
épreuve de distançe prévue pour un record.

1.4.5 Distances libres pour badges :
a) la ligne droite d'un point de dépan à un point d'arrivée sans point de virage. Aucune déclâration de vol

n'est requise sauf si le poinl de dépafi est différen( du point de largage ou encore si le point d'arrivé€ est
un but tL\é :

b) la ligne brisée d'un poin. d€ départ v€rs un point d arivée ea pa5sarl parjusqu'à I points de virage. Si Ie
point d arrivée est le lieu d'atterrissage. il doù être déclaré. Les points de virdge sont disbnts de plus de
l0 km et seront passés une fois au plus (facultativement), dans n'importe quel ordre. Ce parcours doit êre
déclaré avant le vol.

1.4.6 Les pârcours de vitesse

pour un record ou pour un badge:

D/A

Les pârcours prédéclârés suivanls sont utilisables en tentalive de distance et'ou de vitesse

a) l'âller et retour I

b) Ie triângle qui est un circuit fermé :
. vers 2 points de virage successifs, ou bien
. vers 3 poinrs de virage successit! : la distance prise en compte esl la longueur du

lriangle construit sur les trois points de virage. Ce rype de parcours n'est aulorisé
que pour une distance ofÏcielle supérieu.€ à 300 km.

u.e t€ntâdv€ de record sur un triangle. chaque côté du triangle doit faire plus de28% de la longueur totale du parcours, ou
longueur. Pour les épreuves d€ badge. il n ybien. dans le cas d'un triangle de plus de 750 km, êlre compris entre 25 et,{5o./o de cette

a Das de contrainles suf la lonsu€ur des branche!.



1.4.7 La p€rte d'eltitude (variantedu $ 1.2.t
eour un vol de aistance 11.4.4, 1.4.5 et 1.4.6) comm€nçant avec un point de départ déclâË

.8b), la perte d'akitude peut €tre mesurée entre le lsrgNg€ et l'rrrivée. Dans ce cas, le largage n'est pas le dépan du parcours.

Chap.2 LES BADCES FAI

2.0_EE!E84Lr1!!
Les btdges FAI sont des brevets de compétence intemationâle âcquis définitivement. Les épreuves de

ces badges sont contrôlées conformément à ce code. L€s distances exigé€s sont des distances officielles (1.2.1).
2.0.1 Une épreuve de bNdge peut êlre homologrée à l'issue de tout vol où sont réunies (es condiiions requises. Le Pilote doit être

seul dans son planeur.
2.0.2 Une lisre des épreuves validées est tenue à jour par l'organisme de contrôle national qui transmet à la FAI les noms des

nouveâux titulâires du bâdgê d€ diamants, du bâdge des l000kn ou plus, comme précisé ci-dessous. En France. Ie
correspandant de Ia FAI est le Conseil des Fëdénttions de l Aéro-Club de Frunce. La FAI tient. de son côté. le registre des
noms des détenteurs detes badges.

2.1 LES EPREUVES DE BADCE
2. 1 .I Le bâdge d'ârgena sanctionne les trois performânces vélivoles suivantes :

a) une distance en ligne droite de plus de 50 km. Une brânche de plus de 50 kn d un parcours prédéclaré et
conforme à la règl€ de la perte d'altitude, est accepiable ;

La distance d'argent de"rait être electuee sans aide exlérieurc, guidage par un autre plane r, conseils par radio, etc. Le seul
usage de Ia radio adhissible de!ftit étrc celui qu inpose lasécurité, inseûion dans le tralic ll'un aerodrone, pat eremple.

b) une durée ($ 1.2.6) de plus de 5 h€ures ;
c) un gain d'altitud€ ($ 1.2.9)de plus de 1000 m.

2.1 .2 Le badge d'or sanctionne les trois perfomânces !élivoles suiaàntes :
a) une distrnce de plus de 300 km ;
b) une duré€ de plus de 5 heures;
c) un grin d'lltitùde de plus de 3000 m-

2. I .3 Les trois diama n ts sanctionnent les trois performânces vélivoles suivantes :
a) une distônce de plus de 500 km ;

b) une distÈnce prévu€ de plus de 300 km sur un âller-retour où ùn triangle [g 1.4.6â et i.4.6b) ;
c) un gain d'rltitude de plus de 5000 m ;

Chacun de ces trois dianaûts peut être implanlé à la partie supëfieure d'ùn badqe d argent, d o. de 1000 kn ouplus.
2.1.4 Bâdges et Diplômes pour les vols de 1000 km ou plus.
Chaque bâdge est athibué pour un vol de 1000 km, 1250 km, 1500 kn, etc. Pour un vol, il n'esl attribué qu'un seul badge, le plus
élevé pour la distance réussie dans le vol.

FAI attribue, en oure, un diplôme pour châcune de ces performânces.



DESSIN DES BADGES

2.2.1 Bâdge d'argent et d'or.

2.2.2 Badge âvec 3 diamants (idem avec I ou 2 diamanls).

2.2.3 BÂdge de 1000 km ou plus (avec I ou 2 diamânts).

Chap. 3 LES RECORDS DU MONDE
Ce chapitre définit les reco.ds dornonde de vol a voiteîconnusJarlâTÀ ne la procédure générale de I'homologation. Les
regles générales des records de la FAI se trouvent dans la section ( Cénérèlités ) du Code Sportif.

3.0 CENERALITES
L€s tentatives de rccord du monde ne requierent aucun preavis si les moyens de contrôle du vol ($ 5.1.2 et 5.1.3) ont été
rass€mùlés.
3.0. 1 Lâ Licên.e sportive de h FAI doit avoir été pnse par le Pilote avant toute tentative et toute demande d'hoftologâlion d'un

aecord du mondo.
3.0.2 Un ou phsicurs ræords peuvent être battus au cours d'un méme vol si les conditions d'homologation sont reunies.

Toutefois, m record d€ vitesse, seulemen! sera homologué sul un allea et retour ou un Eiangle, pour lâ distânce imm&iatement
inférieure à lâ dishnce officiclle du parcolrs

3.0.3 L'.oregist.eùr dc vol certifié par I'ICC est te seul moyen zrccepté pour la vâlidation d'm reco.d du monde. Pour l€s
épreuves de bâdge, les autres techniques montiiees dâns ce Code sont acceptées.

3.I CATECORTES. CLASSES ET TYPES DE RECORDS
Lacrtégorie conceme le Pilote,laclasse Ie planeur et le type Ia nâtur€ de la performânce.
3.l lles cât€goriês se divjsett en catégorie générrl€, pour tous l€s pilotes, et câtégorie féminine, quand tous les membres de
l'équipag€ sont ft minins.
3.l.2les clesscs ont eté énuhénies au O L0.4. Les ptaneurs multiplaces et les ûotoplaneur sont intéges dans la classe

corrèsPonoafic :
a)seuls les membres de l'equipage d'un plaùeûr moltiphc€ détenteurs de la licence sportive FAI pourront
voir leur nom figurer sur la liste des records.
Les nembres de I'equipâge doivent âvoirâu moins 14 ans;
b)les reco.ds d'altitude absolue ou de gain d'rltitude apparaissent dans les deux catégories de pilotes mais
seulement dans la classe libre-

3.1.lLa dêignrtion du record comprend d'abo.d la lettre D pour indiquer qu'il s'âgit d,un record de vot à voile, puis le côde de la
classe et mfin celui de Iacatégorie.
. O est l€ code de la classe libre, 15 le code de lâ classe li m, W le code de la classe mondiale et U le code de la classe

ultraléger.
. G est le code de la catégo.ie généràl€ et F le code de la câtégo.ie féminine.

DWF designe. par 6enple, un rccordléninin sar Piwi.



3. L4Les types de records

Marge raragt,
Distances Iibles

q Ligne droite libre
qAller et retour libre
q Ligne brisée libre

l0 km
l0 km
l0 km

1.4.3.^
1.4.3.b
1.4.3.c

Jalons déclarés âprès l€ vol
Jalons déclarés après l€ vol

Jalons, avec 3points de virage au plus,
déclârés après le vol

Dislances prétues

4 Lisne droite à but fixé
I Aller et r€tour
fTriangle

l0 km
l0 km
l 0  k m

t.4_4
1.4-6.a
t.1.6.b

But fixé prédéclaré
I point de vinge prédéclaré

2 ou 3 points de virage prédéclaés

Yitesse sur :
g Aller et relour de 500km et des
multiples de 500 km

h Triangle de 100, 300, 500, 750.
1250 km (et les multiples de 500)

2 km,h

2 km/h

1.4.6.a

t.4.6.b

I point de virage prédéclâré

2 ou 3 points de vimge prédéclarés

Altitude
! Altitude absolue
j-cain d'altitude

3%
jvo

1.4.2.^
1.4.2.b

En clatse libre seulenent
Après un gâin de plus de 5000 m

-mge 
et! l àcarr nmimal ehtre le noneau rccord et

1.5 Un seuil de performance est fixé pa.l'lGC à lacréation d'un nouveâu rccord.

3.2 DELAI DU DEPOT DE LA DEMANDE D'HOMOLOGATION

3.2.1 L,annonce d'une demând€ d'homologâtion d'un ftcord du monde doit parvenir à la FAI dâns les Tjours qui suivent la

3.2.2 L.homologation comme r€cord nrtionâl d'une tentative de recofd du monde doit inteNenir dans les 3 mois qui suiveni lâ

Ces deux délais penent être atlongés par te Président de laCammission Sportire lnteruationale de la FAl'

Chao. 4 CONDITIONS ET METHODES DE VALIDATION

Ce chapitre piecise la procédure, leg mesures €t les câlculs exigés pour vatider la pe(formmce

L'annexe C donne la méthode et les moyens permetrant de le faire, comme le calcul des distances et I'analyse d€s loggers

4,I  DONNEES DU VOL REQUISES
lEl?o-nnees necessakes ài'établissement d un dossier d'homologation sont panni les suivantes :

a) la déclarâtion de vol(1.3.2),
b) Ie Point de déPaft (l.l 8),
c) l'heur€ d€ deDart (12 2).
d) I'altitude de déPan (1.2.1)'
e) l€s Poinrs de virage (l I l0)'
0 le Point d arrivée (l I l2)'
g) l'heure d'arrivée (1.21).
h) I'ahitude d'ârrivée (1 2 5),
i) I'altitude marimale (l-'{-2-a)'
j) le gain d'ahitl'de (1.2.9) et
k) la cont inui té du ' /ol(4.1.5).

4,2 LA DECLARARION DE VOL
-l*--nt chaq* t.ntutiue, cenains renseignements doivent être enregistrés pour permettre I auihentificâtion de la performance après

l" 
""t. 

l""l 
"nr"*te 

.o"stitue la décl;rriion de vol er le Commissaire devra s'assurer que toutes les données nécessaircs au !)-pe

de performance prévue y sont bi€n ponéer'

4 .i. t La déchrstion d€ vot esr rédigée sur un Bbteau ou sur une feuille de papier unique, ou €ncore insérée dans la mémoire d un

enr€gistreur de volavant le décollage
Elle compr€nd :

a) la date du vol'
b) le nom du Pilote.
c) l€ type et l'immaÛi€ulation du planeur'

d) les type er n' de série du barographe ou de I €nregisreur de vol.

e) lesjâlons successils du pârcours (quand nécessâire).



0 la date et I'heure de la déclaration,
g) lâ signature du Pilote,
h) le nom et la signature du Commissaire avec date etheure.

Les poinrs g) eih) ne sont pas exigés dâns une déclâration électronique.
4.2.2 Vâlidité de la déclarâtion de vol

a) La demière déclaration avant le decollage est la seule valable, mais elle n'empêche pas d'effectuer
simultanément une épreuve d€ comÉtition différente,

b) Si un point de virage esr abandonné, un circuit f€rmé plus court peut encore étre homologué sur les poinrs
de viÉge passés correciement €t dans I'ordre annoncé. Aucun autre point de virage ne poura doûc être
passé apÈs un point manqué.

foir, daÆ I annere C. bs exeûples de ci.cuits ùodlfiës par rappar! à la dëclaration.

4.3 VERIFICATION DES DONNEES DU VOL
4.3.1 Collecte des données.

Un barographe. ou un instrumen! avec baro8ûphe incorporé. doit fonctionner pendânt tout le vol. Le barogramme ainsi produit
doit foumir lâ preuve incontesÉble de la continuité du vol (voir le S 1.3.5) et le contrôle des ahitudes critiquea de la
perfbrmance. L'appareil peut âussi enregistrer, en plus de la pression srâiique et du temps, d'âutres paramètres (voir le g 4-4)
suivant sa conception. Si I'enregistrement est s/l pol,?r/lé, l'intervalle régulier sépardnt deux poinls successifs ne doit pas avoir
été réglé à plus de I minute.
Avec un enregistreur de vol, l'heure et l'ahitude-pression en un poinr précis Gortie de la ZO de départ, par exemple) se
determinent par inteQolation entre les deux points adjâcents. Pour le départ ou I'anivée, on peut aussi choisir, à I'interieur de la
zone d'obsenation, le point, adnissible en altitude, le plus favorabt€ au pitote (annexe C, g 9.2).

4.3.2 Pour les épreuves de vitesse avec contrôle du sol ou contrôle photograpbique, le Commissaire peut aussi demander la prcuve
que le Pilot€ n'a pas pu aller jusqu'au premier point de virage avant de revenir prendre son d;part. Il fixe donc ùne l;mire
supérieure,I'int€rvrlle dê déprrt. au temps enrre te largage er le dépan ou enrre deux dépans succ;ssifs (von le s a.5.3).

4.3.3 Le lieq d'âtte.risslge est attené de lâ manière su;vante :
a) par un Commissaire anivant suflisâmment tôt pour qu'il n'y ait aucun doute sur la locâlisâtion, ou
b) pardeux temoins (voir te g 5.2.3.d). ou bien
c) par I'enregisneur de vol (voir le g 4.6.4.a).

4.3.4 Le bùt fixé est atteint quând :
a) I'attenissôge se fait à moins de 1000 m du point d arrivée. ou
b) le point d'ârrivée âânl ur aérodromg J'âtferissâge es! daDs les limites de cejuj_ci. ou
c) une preuve du passage du planeur dans la ZO du poihr d'arrivê et à moins de 1000m de celui-ci peut &re

foumie. ou encore
d) le planeur passe ta tigne d'anivée.

4.3'5 La preuve de la continuité du vol (ou de I'arrêt du propolseur) doit être foumie pour la durée de la performance. Uneinterruption du bârogramme peut être acceptée si le commissaire er l organisme de con;ôl€ naiional so"t 
"à*uin"rr. !"liin"manque âucune donnée critique et que la continuité du vol reste indiscutable.

a) L'épreuve des 5 lrsr.es ne nécessite pas de ba.ogiâple si le voi est sufleilié pâr un Commissâire.
b) si l'altitude_pression tombe en panne dans un enregistr€ur d€ vol, 1â continuité du vol peut êrre anestée

par tes r€tevés d'altitude-satellite, dans la mesure ou leur Èéquence est corecte (g4.t.t).
4.3-6 L'altirud€ âbsolue, le gain d'altitùdê, les âltitudes de dépârt et d'ârrivée sont normat€ment restituées à partir dubarographe. Des mesures de l'exrérieur peuvent être emproyées si leur précision répond aux exigences de ce code.

4.4 CALCULS ET ETALONNAGES
I e pârâmètre de voj p€rrt êrre enregjstré en contiru (com.ne I,ah;rud€ er le tempsdans le barographe)' ou en poinriré. à inr€rvalres regurie^ (comm; Ie remps, t'itirude er ta posit;on dun. un 

"n."girtr"ui 
a.,'oinumérique)' ou encore épisodiqu€m€trt, aux pornts clés du pârcours (la posir;on par photo au poinr de vir"g., t" 

";pr 
r"i l" iierr"

d'anivée par un Commissâire. etc.).
Un paramètre de |ol est une donnée pn,Lsique dertne rar safglg!! et snn nce ucte. Lls dew doftent Are prkes en conpte paur
d;nnktrcr pat e\cnplc. qu une li' e n J pdj ëra dcpù-rc
Les pafarnètres dewol uriles sont le remps, I ahinrde er la position (et l'ârrèt de la propulsion pou. un motoplâneur)_.l.4. I Calculs des d ist! nces ei des vilesses

Pour un record du monde, ou une distanc€ sopérieure à 1000 km entre d€ux points, et dans tous lescas de conte$at;on sur uûe distance- h distùce parcourue est repurée éir€ lâ distance géodésiqùe du point de aepan au pointd anivée ou. en présence dejalons, la somme des distances géodésiques du parcours.
Les fornules e| mëthodes sont tournies ttaÆ t Annexe C aoiendices 2 et 3 

'

a) Pour le calcul des dislances géodésiques, le modèle wcS 84 de l'ellipsoiide terr€slre sera utitisé.
troir lbnee C appentjice 2.
Quand Ie calcul de Ia dislance exacte n est pas essehtiet. on pourrd ùtitiset des nëlhotles moins pÉcises
ta'neie C | 6b)


