
































42.6 - Vol lent - Décrochages :
La sécurité anti-abordage et une marge suffisante de hauteur doivent étre garanties :

* Vol lent : le candidat doit étre capable de maintenir le vol lent et d'identifier les signes
avertisseurs des grandes incidences. Le retour aux petits angles doit étre provoqué promptement,
mais sans brutalite.

* Décrochage : le décrochage doit étre recherché sans variations violentes de I'assiette. La
vitesse de décrochage doit étre notée. Les manoeuvres de sortie doivent étre effectuées

rapidement, mais sans brutalité. Le contréle de linclinaison et de la symétrie doit étre assuré. La
ressource doit étre souple pour parer tout décrochage secondaire.

4.2.7 - Autorotation (si planeur autoriseé) :
Les marges de hauteur et I'anti-abordage doivent étre assurés.

La mise en autorotation doit étre coordonnée. Si la machine le permet, la rotation doit étre
entretenue (environ deux tours).

Les procédures d'arrét doivent étre parfaitement connues et appliquées.

Remarque : si le planeur utilisé ne permet pas l'autorotation. L'exercice se limitera a un départ
suivi d'une sortie immediate. - :

4.2.8 - Vol a voile élémentaire :

Le candidat est évalué sur ses capacités a effectuer du vol a voile en local d'un aérodrome
particulierement sur les points suivants :

* détection des ascendances : observations des zones ascendantes, détection sensorielle et

- instrumentale ;

* exploitation des ascendances : mise en spirale, centrage, évaluation de la Vz ;
* transitions : choix du cheminement, utilisation du Mac Cready ;

* respect des régles de vol local : calcul des altitudes minimum sur la base d'une finesse
forfaitaire (20 ou 25).

429 - Prisede terrainenL:

Le candidat doit démontrer son aptitude & construire une prise de terrain en L d'une maniére
rationnelle et sdre (calibration des trajectoires, tenue de vitesse, application des check-lists,

utilisation de la radio, etc...). g 5w :
42.10 : Approche/Atterrissage :

L'approche et l'atterrissage seront jugés sur les points suivants :

* calcul de la VOA ; il doit tenir compte du vént .



* methode de correction : le principe du maintien et des corrections du plan en approche doit =~
étre connu et appliqué ; .

* précision des trajectoires et de la vitesse : respect du point d'aboutissement choisi, tenue
d'axe, de plan et de vitesse doivent étre rigoureux ;

* arrondi - freinage - arrét : maintien de I'axe et de l'inclinaison ;

* prises de terrain inhabituelles : ['évaluateur pourra demander des prises de terrain
inhabituelles (basse hauteur, contre QFU, etc...).

4.3 - Aptitudes a devenir [TP :

L'aptitude aux fonctions d'ITP sera évaluée a partir des éléments suivants :

4.3.1 - Qualité du pilotage :

* Analyse et compréhension des actions de pilotage ;
* Précision ; .
* Souplesse ; _

* Coordination.

4.32 - Comportement pilote :

* Aisance et disponibilité ;

* Méthode .

* Rigueur — esprit de sécurité .

* Analyse et jugement.

4.3.3 - Qualités pédagogiques :

* Motivation pour l'instruction ;

* Sens du contact et de l'écoute ;

* Sens de l'animation ;
* [nitiative et autorité.

4.4 - Appréciation générale :

L'appréciation générale est destinée a dégager la valeur globale du candidat et permet de
situer ses capacités a réussir un stage ITP.

Le candidat est déclaré ADMIS ou AJOURNE.
4.5 - Compte-rendu d'évaluation pratique :

Le compte-rendu d'évaluation pratique est joint ci-aprés. Le bareme de notation est le
suivant :

++ trés satisfaisant : - performances brillantes au—dessus du standard ;
- exercices trés bien réalisés.




+ suffisant : - performances correspendant au niveau requis ;
t . - exercices connus, mais réalisation perfectible.

- insuffisant - - performances inférieures au niveau requis ;
- exercices connus, mais réalisation medlocre
- capacité décisionnelle faible.

——trés insuffisant : - performances trés inférieures au niveau requis ;
- réalisation pratique trés mauvaise ;
- analyse et jugement déficients ;
- sécurité mise en cause.
0 : -n'apu étre évalue.

Une valeur globale + (suffisant) est exigée pour I'entrée en stage [TP.

- SANCTION DE L'EVALUATION ET VALIDITE :

. Le résultat de I'évaluation est communiqué au candidat et mentionné sur le compte-rendu
‘ d'évaluation qui sera joint au dossier de demande d'admission en stage. Il devra étre signé par le
candidat.

En cas d'échec, I'évaluateur indique au candidat les points sur lesquels il observe des
insuffisances et lui propose un programme de perfectionnement et d'entrainement adapte.

L'évaluation pratique ITP est valable deux ans.
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S.F.AI.C.T. ~+ SERVICE D'EXPLOITATION DE LA FORMATION AERONAUTIQUE ™
) Centre de SAINT-AUBAN

. ) COMPTE-RENDU D'EVALUATION PRATIQUE ITP
(- CANDIDAT | Nom: wne: du:
Prénom : Heures de vol VWV :
Adresse :
Club :
EVALUATEUR | Nom: MVdu:
Date et lieu de I'évaluation :
Appareil utilisé - type : Immatriculation : Temps de vol :
] e [ - | + ] ++ OBSERVATIONS
CONTROLE ORAL
. Connaissance du matériel

Connaissance de la réglementation
( - .Connaisance des signaux conventionnels
. Consignes et manoeuvre de sécurité

CONTROLE EN VOL
. Actions préliminaires :
* Visité pré-vol N
. Décollage - montee :
* Actions vitales (CRIS)
* Vol remorqué (si utilisé)
* Largage
* Treuillée (si utilisée)
* Décollage autonome (si utilisé)
. Ligne droite :
* tenue d'assiette, de vitesse
.* tenue de cap
* conjugaison, symétrie
* utilisation du compensateur
. Virages (30°, 40°, 60°) :
* sécurité anti-abordage
* tenue d'assiette, de Vi, d'inclinaison
* symetrie
. Symétrie :
* dérapage en ligne droite
* dérapage en virage
* retour au vol symetrique
. Vol aux grands angles :
* sécurité
* tenue des grands angles
* manoeuvres d'évitement
. Décrochages (ligne droite et virages) :
* sécurité
" * décrochages
~ | *sortie




-] -T+ | ++ OBSERVATIONS

. Autorotation (si planeur autorisé) :

* sécurité
* yrille stabilisée . ?

* manoeuvres de sortie

. Vol a voile élémentaire :
* détection des ascendances

* exploitation des ascendances
* transitions - cheminements
* respect des régles de local

. Prise de terrain en L [ ] ]

. Approche - atterrissage :
* calcul de la VOA

* principe des corrections

* tenue des éléments

* précision des trajectoires

* arrondi - feinage - arrét

* prises de terrains particuliéres

APTITUDES A DEVENIR ITP

. Qualités du pilotage :
* précision
* souplesse
* coordination
. Comportement pilote :
* aisance - disponibilité
* méthode - jugement
* rigueur - esprit de sécurité
. Qualités pédagogiques :
* motivations pour l'instruction
* sens du contact et de |'écoute
* sens de I'animation
* initiative — autorité

Conditions météorologiques :

APPRECIATION GENERALE :

Décision : ADMIS : []  AJOURNE : ]

Signature de I'évaluateur : Signature du candidat : - .




* MINISTERE DES TRANSPORTS

DIRECTION GENERALE SERVICE D'EXPLOITATION
DE L'AVIATION CIVILE - - DELAFORMATION AERONAUTIQUE

Centre de Formation Aéronautique
de SAINT-AUBAN SUR DURANCE

Tél. : 92.33.16.00 - Fax : 92.64.11.32

CONDITIONS D'ADMISSION

en stage d'Instructeur de Vol a Voile

(ITV)

L'arrété du 31 juillet 1981, modifié par l'arrété du 23 novembre 1990 (JO du 23 décembre
. 1990) stipule que la qualification d'Instructeur de Vol a Voile (ITV) est délivrée au candidat qui
- remplit les conditions suivantes : '

a) - étre titulaire de la qualification d'instructeur de pilote de planeur (ITP), en cours de
validité ;

b) - depuis la délivrance de cette derniére qualification, avoir effectué 100 heures de vol |
comme commandant de bord de planeur, dont 50 heures en qualité d'instructeur de pilote de
planeur (ITP) ;

¢) - avoir obtenu un résultat satisfaisant a une évaluation théorique et pratique, avant
d'accéder a la formation décrite a 'alinéa d) ;

d) - avoir suivi de maniére compléte et satisfaisante, un enseignement organisé par la
Direction Générale de I'Aviation Civile.




Compte-tenu de ces dispositions, la demande d'admission en stage ITV au SEFA de
Saint-Auban sur Durance devra comporter les documents suivants : : .

1) — une demande de stage convenablement remplie ;

2) — une attestation, signée par le président ou le chef-pilote de I'association, justifiant de
l'accomplissement, depuis la délivrance de la qualification ITP, d'un minimum de 100 heures de
vol comme pilote commandant de bord de planeur, dont 50 heures en qualité d'[TP (voir le
formulaire en annexe ITV/1) ;

3) - l'attestation de succeés a I'évaluation théorique “ITV* préalable a l'acces en stage. Voir
programme en annexe ITV/2 ;

4) - le Compte-rendu d'évaluation pratique ITV. Cette évaluation est pratiquée par un TV
ou par un pilote inspecteur qualifié ITV selon le programme défini en annexe [TV/3, ou dans le
cadre d'un stage préparatoire "PTV" effectué au centre de Saint-Auban, sur demande du chef

pilote du club.
La demande, accompagnée de toutes les pieces justificatives, devra parvenir au moins
trois mois avant le début du stage au : " .

Service d'Exploitation de la Formation Aéronautique
Centre de SAINT-AUBAN
Aérodrome
04600 SAINT- AN SUR DU C

Une demande qui serait incompléte ou qui n'arriverait pas dans les délais prescrits
s'exposerait a un rejet.

*e00 00

PIECES JOINTES :

ANNEXE ITV/1 : attestation d'heures de vol.

ANNEXE ITV/2 : programme et compte-rendu d'évaluation théorique ITV.
ANNEXE ITV/3 : programme et compte-rendu d'évaluation pratique ITV.
Demande de stage.
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. ANNEXE ITV/1 | SEFA ST-AUBAN
@

ATTESTATION D'HEURES DE VOL
en vue de l'admission en stage d'Instructeur de vol a Voile

ITVv)

Je, soussigne, 1 J
(Nom et prénom)

. Président
(1) de l'association t 1

Chef-Pilote (Nom de l'association)

atteste que Mme, Mile, M. (1) 1 | ]
(Nom et prénom du candidat)

« titulaire de la qualification de pilote de planeur (ITP) depuisle v 1 1 1 1 1

(Date de délivrance de la qualification [TF) ;

- justifie depuis ce jour d'un total de 1 _1 (2) heures de vol comme

“commandant de bord de planeur ;

. + dont | I (2) heures effectuées en qualité d'instructeur de pilote
de planeur (ITP).
Faita 1 I Jet 1.
(Signature).

(1) rayer les mentions inutiles.
. (2) compléter.

Octobre 1994
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3 - PROGRAMME :

Il s'agit toujours de celui du brevet de pilote de planeur renforcé en certaines materes. La .
bonne connaissance du "MANUEL DU PILOTE - VOL A VOILE - 5éme édition” (Livre Bleu) est
plus que nécessaire, mais pas suffisante. Elle dott étre complétée par celle de documents publiés
ou disponibles au centre de Saint-Auban. La liste est jointe en 8/ DOCUMENTATION.

Une bonne révision des cours dispensés pendant la formation ITP est profitable ainsi qu'une
bonne compréhension des problémes pédagogiques liés a la formation des pilotes de planeur.

4 - RESULTAT :

Le candidat est regu a I'évaluation s'il obtient 65 points sur 100 (13/20). Toutefois, le minimum
requis est de 15 points en Technique du vol a voile, 12 en Météorologie et aérologie, 9 en
Circulation aérienne et réglementation.

5 - DUREE:
La durée de I'épreuve est de 2 h 30.
6 - VALIDITE :
L'évaluation théorique est valable 3 ans.

7 - DELAIS ENTRE CHAQUE EXAMEN :

En cas d'échec, le nombre de présentations a l'évaluation n'est pas limité. Toutefois, les délais
4 respecter entre chaque présentation sont les suivants :

-2 mois entre la 1ére et la 2eme présentation ;
- 6 mois entre la 2éme et la 3éme présentation ;
-1an entre les suivantes.

8 - DOCUME ON :

En plus du Livre Bleu, le centre de Saint-Auban publie des ouvrages qui peuvent étre utiles au

futur instructeur : .
. "Guide de l'instructeur® ; : Prix franco: 239,00F
. "*Technique vol a voile* ; Prix franco : 95,00 F
. "Cours météo programme” ; Prixfranco: 12500F
. *Manuel du pilote vol a voile® ; Prix franco: 200,00 F
. "Réglementation du personnel navigant® Prix franco : 57,00F
."Domaine de vol des planeurs® ; Prix franco : 3700F
."Chargement et centrage des planeurs” ; Prix franco : 5700 F
_*Eléments d'aérodynamique et mécanique du vol’. Prix franco : 3700F

Cette documentation peut étre commandée par courrier ou fax au SEFA Saint-Auban. Les prix
indiqués ci-dessus peuvent évoluer. :
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* ANNEXE ITV/3 SEFA SAINT-AUBAN

EVALUATION PRATIQUE PREALABLE AU STAGE
DINSTRUCTEUR DE VOL A VOILE (ITV)
_ AU CENTRE SEFA DE SAINT-AUBAN

1 - BUT DE L'EVALUATION :

L'évaluation pratique est destinée a vérifier que le candidat posséde les compétences en
pilotage et en vol & voile suffisantes pour aborder le stage ITV dans les meilleures conditions.

. Elle tient compte également de I'expérience acquise comme instructeur de pilote de planeur
(ITP) par le candidat.

2 - FORME DE L'EVALUATION :

L'évaluation pratique doit étre effectuée sur planeur ou sur planeur a dispositif d'envol
incorporé. Elle consiste en la réalisation d'un vol en circuit précédé d'une interrogation au sol au
cours desquels tous les aspects opérationnels et sécuritaires sont pris en compte depuis la
_conception du vol, les actions préliminaires et la realisation du vol proprement dite. '

La taille du circuit est laissée a la discrétion de l'évaluateur en fonction des conditions
météorologiques. Sa longueur doit étre comprise entre 80 et 150 km (2 h de vol).

3 - EVALUATEUR:

L'évaluation pratique peut étre réalisée par un instructeur de vol & voile ([TV) ou par un pilote
inspecteur du SFACT qualifié ITV. - o e 8

__. Elle peut également étre effectuée dans le cadre d'un stage préparatoire au stage [TV au
) centre SEFA de Saint-Auban si le chef pilote de l'intéressé en exprime la demande.

4 - PROGRAMME DETAILLE - CRITERES D'EVALUATION :

4.1 - Contréle au sol :

L'évaluateur doit vérifier au cours d'une bréve interrogation que le candidat maftrise les
éléments qui contribuent a une bonne préparation d'un vol en circuit :

* exploitation du dossier météo : évaluation des Vz, plafond, vent, phénomeénes aérologiques
défavorables, etc... ; _

* conception du vol : choix du circuit, connaissance de l'aérologie locale, zones atterrissables,
etc...;




* connaissance du matériel : performances en circuit, utilisation des ballasts, instruments,

elc...;
* Connaissance de la réglementation : documents de bord, cartes, zones de circulation

aerienne, etc....
. 42 - Contréle en vol :

Le contréle en vol a pour but d'évaluer les aptitudes au vol en circuit du candidat et en
particulier la maitrise du pilotage, la technique de vol a voile et la gestion du vol. La réussite
formelle du circuit en tant que telle importe peu si les décisions de déroutement ou d'abandon
sont motivées et justifiées. La vitesse de croisiére n'est pas un critére déterminant.

42.1 - Pilotage :
Le pilotage doit étre exempt de défauts majeurs. Doivent étre appréciées :

* |]a précision ;

* |]a souplesse ;

* |]a coordination ;

* la précision de I'approche et de l'atterrissage ;
* la préparation de |'atterrissage en campagne.

422 - Exploitation des ascendances :

La qualité de I'exploitation des ascendances détermine pour un circuit ses chances de réussite
et son niveau de sécurité.

Le candidat devra démontrer ses aptitudes dans les domaines suivants :

* Détection des ascendances ;

* Exploitation des ascendances ;

* Estimation des Vza ;

* Sélection et abandon des ascendances :

42.3 - Transitions :

* Choix du cheminement ;

* Utilisation du Mac Cready ;
* Technique de l'arrivée.

4.2.4 - Gestion du vol :

* Suivi de la météo et de |'aérologie : le candidat doit savoir évaluer l'influence de |'évolution de
la météo sur les possibilités de réaliser le circuit ;

* Solutions aérologiques de rechange ;

* Evaluation de la finesse pratique ;

* Abandon du circuit, déroutement : le candidat doit pouvoir apprécier toute dégradation des
conditions et décider de raccourcir le circuit ou I'abandonner.

snillaes




. 4.2.5 - Navigation :

: * Orientation - utilisation du compas : le pilote doit savoir se situer par rapport aux points
cardinaux et stabiliser un cap moyen ;

* Lecture de carte : le candidat doit étre apte a se positionner par rapport & des repéres
caractéristiques mentionnes sur les cartes ;

* Estimation du vent : la direction du vent doit pouvoir étre assez précisément appréciée et sa
force estimee ;

* Evaluation de la Ver : le pilote doit pouvoir estimer sa vitesse de croisiére et aussi apprécier
la durée totale de son circuit et son heure probable d'arrivée ;

* Technique du point de virage.
42.6 : Sécurité :
.__ Tous les aspects concernant la sécurité du vol doivent étre appréciés et particulierement :

* |a surveillance anti-abordage ;

* |e respect des régles de circulation aérienne ;
* utilisation de la radio - la phraséologie ;

* le respect des regles de local.

- Aptitude a devenir [TV :

S L'aptitude aux fonctions d'ITV sera évaluée a partir des eléments suivants:
4.3.1 - Comportement pilote :

* ajsance et disponibilité .

* méthode ;

* rigueur - esprit de sécurite ;
* analyse et jugement.

4.3.2. - Qualités pédagogiques

* motivation pour l'instruction ;

* analyse de situations et qualité des commentaires ;
* sens du contact et de I'écoute .

* sens de l'animation, de l'organisation ;

* initiative — autorite.

4.4 - Appréciation générale :

L'appréciation generale est destinée a dégager la valeur globale du candidat et permet de
situer ses capacités a reussir un stage ITV.

Le candidat est déclaré ADMIS ou AJOURNE.













